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RESUMEN EJECUTIVO

La Zona Metropolitana del Valle de México ha crecido a un ritmo
acelerado. La tasa de crecimiento anual de la superficie de la ciu-
dad es de 6.57%, mientras que la de su poblacién ascendié 1.78%
entre 1980 y 2010. Situacién que sobrepasa la capacidad de ges-
tién de los organismos de planificacién urbana y territorial. Esto
ha generado un desarrollo desordenado reflejado en una ciudad
dispersa, distante y desconectada. Una urbe sin identidad, similar a
una masa genérica colmada de inmensos problemas de movilidad
y seguridad.

Los Centros de Transferencia Modal [CETRAM] son nodos de
coincidencia de dos o mas tipos de modo de transporte publico,
vistos como excelentes puntos de partida para una evolucién que
superan los problemas urbanos de la actualidad. Estos espacios,
articuladores de la traza urbana, permiten el cruce de personas,
intereses, transacciones, destinos y momentos. Son acumuladores
de practicas sociales, conectores de sistemas urbanos que repre-
sentan centralidades dentro de la urbe. Sin embargo, administrati-
vamente no se les ha prestado la atencién que merecen, por lo que
en la actualidad tienen probleméticas que van desde la informali-
dad e inseguridad, hasta influencia negativa sobre las vialidades y
modos de transporte que los constituyen.

El presente documento sirve de plataforma de ideas. Este visualiza
posibles escenarios futuros de desarrollo sostenible para el Distri-
to Federal y su drea conurbada. El disefio urbano de los escena-
rios parte de una premisa ambiciosa: la multifuncionalidad de la in-
fraestructura del transporte urbano, especificamente los CETRAM
y su integracién con componentes habitacionales, comerciales y
de usos mixtos. El fin es transformar los CETRAM en Megacentra-
lidades de la ciudad.

Con dicha meta, el documento analiza 49 puntos de intercambio
en la Ciudad de México a tres escalas: red urbana, radio de influen-
cia y edificio (usuario, transicién). A escala urbana se reconocen
las diferencias fisicas y sociales de cada CETRAM, asi como sus
distintas funciones dentro de la urbe, por ejemplo, aquellos que
permitien conectar e interconectar flujos entre el D.F. y Estado de
México (estaciones terminales) o los que distribuyen los viajes al
interior de la ciudad (estaciones intermedias). Del mismo modo,
los CETRAM funcionan formando cimulos, corredores y regiones
dentro de la ciudad. De su area de influencia inmediata, depende-
réa su conexion peatonal y con infraestructura ciclista, es decir, su
integracién con el entorno urbano, la calidad del espacio publico,
las barreras urbanas y los usos de suelo. A nivel de usuario es im-
prescindible entender las necesidades de las personas que utilizan

los espacios de las estaciones. También los que viven y trabajan a
sus alrededores, asi como los procesos de apropiacién y desapro-
piacién de las personas que a diario trabajan en los mismos.

A partir del andlisis y para aprovechar las oportunidades que im-
plican los CETRAM, se proponen tres estrategias bésicas: la pri-
mera es transformar estos espacios en centralidades de la ciudad
mediante una agenda de crecimiento compacto que incentive un
patrén de desarrollo de alta densidad ligado al transporte publico,
es decir, que impulse el Desarrollo Orientado al Transporte. Esto
implica que los CETRAM sean radios de estructuracién urbana y
centros de colonias, pensando en los usuarios del transporte y en
los habitantes de las zonas habitacionales que los rodean.

La segunda estrategia es aprovechar los espacios intervenidos de
los CETRAM para obtener “epicentros verdes’, que generen una
nueva ecologia urbana a escala metropolitana. Esto ocurriria al en-
garzar dentro de los corredores de movilidad a los CETRAM y a las
areas verdes de la ciudad.

La tercera estrategia es reprogramar el desarrollo de los CETRAM
y su conexién con el entorno urbano inmediato. Esto se puede
lograr mediante la intensificacién y modificacién del uso de suelo
dentro de un radio de influencia que genere nuevos vinculos y fun-
ciones en la ciudad (“nuevas geografias”); por otro lado se plantea
la consolidacién de polos urbanos (regiones integrales con una
identidad definida) y la constitucion de iconos culturales mediante
la intervencién tactica en los espacios publicos alrededor de los
CETRAM.

La aplicacién de dichas estrategias se basa en la reinterpretacion
y transformacién de los CETRAM, impactando en tres escalas ur-
banas, no solo en cuestién de la optimizacién de la movilidad, sino
también del saneamiento del desarrollo de la ciudad y la calidad de
vida de sus habitantes.

La Ciudad de México tiene la capacidad de ser lider en disefio
urbano y destacar por las nuevas formas de dirigir su desarrollo,
aprendiendo de la tradicién en temas urbanisticos, nutriendo los
planteamientos con bases analiticas y cientificas, e inovando con
ideas que permitan reformar la ciudad, sentando base para una
serie de propuestas modelo que destaguen a nivel mundial por su
sostenibilidad.
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El desarrollo urbano y la movilidad en la Ciudad de México
enfrentan grandes desafios, que a su vez representan buenas

oportunidades de trabajo para aumentar la calidad de vida de
sus habitantes.

Un caso interesante son los Centros de Transferencia Modal
(CETRAM). Aqui convergen diversos medios de transporte,
anclados en el entramado urbano, que cuentan con amplias
areas subutilizadas. Actualmente estos contienen deficiencias
en la operacion del transporte publico, falta de calidad del es-
pacio publico, de inseguridad, de ocupacion ilegal del espacio,
de falta de integraciéon urbana, entre otros problemas. Esto
ocurre en lugares de trénsito diario para millones de personas.

A nivel internacional, es comun observar el reaprovechamien-
to del espacio subutilizado por las estaciones de transporte
publico masivo para proyectos de desarrollo de vivienda, de
oficinas, de espacio cultural y de espacio publico. También se
usa para mejorar la movilidad de las personas. Asi sucede en
Europa Occidental, EUA y Asia. Es una manera de impulsar =/ 7",
una ciudad compacta, densa y con usos mixtos, de tal forma -~

que conduce a las ciudades hacia un Desarrollo Orientado al -'.] e
Transporte. ?

Por esta razén, el Instituto de Politicas para el Transporte y el + 5
Desarrollo (ITDP) ha decidido impulsar la discusién sobre el '
reaprovechamiento de los CETRAM mediante |a presentacién

de la propuesta de Megacentralidades, elaborada por la arqui-

tecta Sol Camacho y sus colaboradores.

Esperamos que este documento incite a comenzar una discu-
sién abierta y enriquecedora sobre las futuras remodelaciones
de los CETRAM y su papel en la ciudad, asi como fomentar
una visién mas amplia por parte de los diferentes actores in-
volucrados en su desarrollo. Una propuesta que nos invita a
repensar el desarrollo urbano y la movilidad, a imaginar una
ciudad diferente.

Marzo de 2014

Bernardo Baranda Sepllveda

Director para Latinoamérica

Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo
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El espacio fisico de la ciudad sostiene las funciones basicas de sus resi-
dentes: lo habitamos, circulamos y trabajamos. Aqui desarrollamos lazos de
pertenencia. Su produccién, forma, gestién y mantenimiento es la materiali-
zacién de las decisiones politicas, practicas sociales y gestién econémica de
habitantes y gobiernos por igual. La Zona Metropolitana del Valle de México
ha crecido a un ritmo acelerado desde el siglo pasado, sobrepasando la ca-
pacidad de gestidn de los organismos de planificacion urbana y territorial. Co-
menzando el nuevo siglo, las proyecciones de crecimiento a futuro contindian
representando un reto para gobernar la ciudad y la mejora de los estandares
de calidad de vida de sus habitantes.

Las ciudades son el hogar de la mayor parte de la poblacién en nuestro pais:
segln la OCDE (2007), el 86% de la poblacién vivird en ciudades en la proxi-
ma década. La proyeccién de aumento de poblacién en la Ciudad de México
entre 2010 y 2025 es de 11 personas por hora (CONAPO, 2005). Lo que
estas cifras no muestran es que nuestra urbe se expande espacialmente a un
mayor ritmo porcentual que el crecimiento de la poblacién.

Seglin SEDESOL (20192), la tasa de crecimiento anual de la superficie de la
ciudad es de 6.57%, mientras que la de la poblacién asciende a 1.78%. Esta
tendencia ilustra algunos de los retos a los que se enfrenta la planeacién
urbana en conjunto con la necesidad de politicas de desarrollo coordinadas
intersectorialmente. La fragmentacion institucional de la administracién pu-
blica posibilita el modelo de ciudad que incentiva el mercado inmobiliario y las
préacticas especulativas. La falta de compromiso e interés en investigacion,
innovacion, experimentacioén y propuesta, han dejado a la mayor parte de la
ciudad sin identidad, como una masa genérica colmada de inmensos proble-
mas de movilidad y seguridad.

Entendiendo la ciudad como un organismo complejo y que responde a dina-
micas extremas con capacidad inagotable, la formulacién del proyecto a futu-
ro debe contemplar estrategias sostenibles, flexibles y capaces de adaptarse
a nuevos retos.

Esta propuesta nace para servir de plataforma de ideas, visualizando es-
cenarios de desarrollo sostenible especificos al Distrito Federal y su édrea
conurbada. El disefio urbano del futuro parte de una premisa ambiciosa: la
multifuncionalidad de la infraestructura del transporte urbano, asociando
componentes habitacionales y de servicio en la red de nodos intermodales.

La investigacién es de enfoque experimental. Esta propone estudiar los 47
puntos de intercambio de la Ciudad de México. Compilando y sintetizando in-
formacién de estas areas neurdlgicas de la ciudad, se genera por primera vez
material gréfico consistente para el estudio de una red de intercambiadores
concebidos como catalizadores interdependientes del desarrollo.
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El término MEGACENTRALIDADES surge como propuesta de integracién de dos conceptos claves: MEGA se refiere a gran escala,
influencia, uso y huella fisica. Por otro lado CENTRALIDAD es una idea de nodo multimodal, un polo de atraccién de fuerzas econémicas,

politicas y sociales.

1.1 CETRAM - MAS QUE UN CENTRO DE TRANSFERENCIA

Los Centros de Transferencia Modal [CETRAM], mejor conocidos
como paraderos, son los nodos de coincidencia de dos o méas
tipos de transporte publico. En su mayoria se encuentran locali-
zados junto a una estacién de metro. Los CETRAM son territorios
donde millones de personas se transfieren entre colectivos, metro,
autobuses, taxis, metrobus, tren ligero y trolebus. La mayorfa de las
transferencias son entre transporte publico concesionado y metro.

Estos centros de transferencia fueron creados por la necesidad
de organizar diferentes modos de transporte publico y privado, que
coexisten en las afueras de las estaciones de metro, principalmen-
te en las estaciones terminales. Desde hace varios afios han sido
clasificados con un rol “indefinido” de territorio, infraestructura y/o
parte de un sistema de transporte. En el DF, entre 1969 y 1993,
fueron operados por el Sistema de Transporte Colectivo Metro.
Entre 1993 y 1994, pasaron a formar parte de las delegaciones
politicas. Dependieron de la SETRAVI hasta el 2010 cuando se
transfirieron a la Oficialia Mayor del GDF, por medio de la creacién
de la “Coordinacién de los Centros de Transferencia Modal del
Distrito Federal”.

Entendidos como reguladores de transporte, existen muchas
oportunidades para la mejora de su administracién y gestion de
servicios asociados. Surgidos de la existencia de una estacion de
metro, pero desarrollados por factores “espontdneos”, los centros

CETRAM: INTERCAMBIADOR DE TRANSPORTE

49 9.7

CENTROS DE MILLONES
TRANSFERENCIA DE PASAJEROS
MODAL DIARIOS

de transferencia son lugares estratégicos. Mas alld de ser “agen-
tes” de transferencia entre modos de transporte, los CETRAM son
grandes territorios de encuentros y desencuentros. Son espacios
insertados en la traza urbana donde diariamente cruzan flujos de
personas, intereses, transacciones, destinos y momentos. Son
nodos de transporte y nudos de dindmicas sociales. Por sus carac-
teristicas como acumuladores de précticas sociales y conectores
de sistemas urbanos, estos espacios representan verdaderas cen-
tralidades dentro de la Zona Metropolitana. Son un claro ejemplo
del cambio de jerarqufas de configuracién de ciudad que ha acon-
tecido en las urbes contemporaneas.

Al ser centralidades urbanas, son mucho més que un simple
componente en el sistema de transporte. Su uso por cientos de
miles de personas diariamente les convierte en imanes para usos
comerciales. Por la forma en la que estén configurados y adminis-
trados, la mayorfa resulta atractivo no sélo para el usuario comun,
esto se refleja en los nimeros de afluencia para vendimias de todo
tipo en comercios informales. Esta razén los hace propicios para
la inseguridad.

Las centralidades de diferentes tamafio e influencias son reflejo
fisico de las dindmicas sociales, politicas y econémicas de la me-
galépolis. En su conjunto, representan un microcosmos de la vitali-
dad y del desorden urbano que caracteriza a la Ciudad de México.

CETRAM EN EL ESFACIO DE LA CIUDAD

707I\/IIL 27I\/IIL

M2/SUPERFICIE UNIDADES DE
DENTRO DE LA TRANSPORTE
CIUDAD DE MEXICO  PUBLICO / DIARIO

Nota: los datos oficiales no reflejan los millones de usuarios que no son pasajeros, ni el drea utilizada fuera de ellos

Mess allé de los centros de transterencia/ LOS CETRAM I
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EL CORTE URBANO A TRAVES DE LOS CETRAM REGISTRA LA MULTIPLICIDAD DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE Y SUS ESPACIOS DE TRANSICION

Con la intencién de remediar el estado actual de estos centros, el
gobierno tiene considerado “desarrollar alternativas para el apro-
vechamiento de los CETRAM a través de la modernizacién de su
funcionamiento y la dotacién de dreas de comercio y servicio”"
La administracién publica generd recientemente un proyecto de
desarrollo que involucra a la iniciativa privada. El marco de desa-
rrollo se caracteriza por un modelo de gestién publico-privada que
capitaliza primordialmente en la fusién de dos usos: transporte y
comercio. Esto permite el desarrollo de los Centros de Transporte,
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manteniendo la titularidad publica del suelo y cediendo los dere-
chos de operacién comercial por una cierta cantidad de afios al
inversionista y/o desarrollador.

Este esquema tiene limitaciones ya que se hace un planteamiento
individual, sin politica, que incentiva el desarrollo de su area de
influencia inmediata sin una estrategia de algunos CETRAM con
otros sistemas en la ciudad. Si bien este esquema mejora las con-
diciones de los pasajeros y la seguridad de los usuarios, al final
deja un proyecto que no varfa mucho de un modelo obsoleto de
centro comercial, por ejemplo El Rosario o Ciudad Azteca. Este
tipo de proyectos son oportunidades perdidas al ignorar los usos
de alrededor y no garantizar la integracion del CETRAM con la
trama urbana.

Siendo una respuesta a la dindmica, este documento propone una
serie de alternativas que consideran al drea de la estacién como
un elemento central, inserto en su entorno urbano. Con el propé-
sito de mostrar la vision desde el disefio de ciudad, se realizé un
andlisis y levantamiento de la situacién actual de los CETRAM a
diferentes escalas, tomando en cuenta los elementos menores que
los conforman: espacios, usuarios y una escala mayor.

Incorporando estas consideraciones, el material producido ofrece
una nueva perspectiva sobre las opciones de futuro del sistema.
Se muestra a los CETRAM como parte de una red integral cuyo
propdsito es incentivar el desarrollo de estrategias de disefio y po-
liticas publicas, desde una perspectiva méas amplia y adecuada a
nuestro tiempo. De esta manera se pueden cambiar planteamien-
tos tradicionales de usos de suelo y el status quo de las configu-
raciones urbanas, demostrando que la Ciudad de México tiene la
capacidad de innovar y liderar en modelos sustentables de ciudad.

[1] Gaceta Oficial del Distrito Federal (17/2/2014).

Mess allé de los centros de transterencia/ LOS CETRAM I






1.2 ESCALAS DE ANALISIS

El estudio muestra por primera vez el panorama general del siste-
ma entero de los CETRAM, mediante estadisticas, mapas, diagra-
mas y fotografias.

Se abordd selectivamente la informacién en términos de escala,

para entender los diferentes agentes que atienden en cada uno de
los niveles. Desde la macrored, con una serie de mapeos, pasando
después por la escala de la estacién con un radio de 2 km vy lle-
gando al ojo del usuario, los elementos del edificio y los espacios
de transicién.

1.2.1 ESCALA DE LA RED URBANA

El andlisis a escala urbana se muestra en una serie de ejercicios
de mapeos realizados con el propésito de recalcar la interdepen-
dencia del sistema, resaltar la nocién de red y destacar el entrecru-
ce con el tejido de la ciudad. Los mapeos existen como una serie
de datos y gréficas que comienzan a evidenciar las relaciones, pa-
trones y nueva informacién que tiene el potencial de transformarse
posteriormente en estrategias de disefio.

A través de una sintesis de informacién y seleccién de elementos,

PRIMER TRAMO EN METRO ¥ SEGUNDO EN...

OTROS 0.8%
METROBUS 0.7%
TROLEBUS 1%
TREN LIGERO 1.1%
RTP 2.8%

TAX| 2.9%

UTOBUS
SUBURBANO
14, 8%

Fuente: Encuesta Origen Destino, 2007.

los mapeos [0 mappings a diferencia de los mapas cartograficos]
son herramientas fundamentales para establecer estrategias y de-
finir proyectos. La informacién de cada uno de los CETRAM permi-
te dar lecturas distintas a las estaciones, entender las razones de
escala, uso [o desuso] y las potenciales que cada uno de los nodos
tiene individualmente y en conjunto.

PRIMER TRAMO EN COLECTIVO ¥ SEGUNDO EN...

an

COLECTIVO
46. 7%

OTROS 0.5%
TROLEBUS 0.7%
TREN LIGERO 1.1%
METROBUS 1.2%
TAXI 2.3%

RTP 2.5%

AUTOBUS
SUBURBANG

8.2%

Fscala de la red urbana | MEGACENTRALIDADES I
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1.2.1.1 INTERCAMBIO ENTRE
PERIFERIAS Y CENTRALIDADES
Dependiendo de su ubicacién en lared de
transporte, los CETRAM se clasifican ti-
polégicamente en “estaciones terminales”
(normalmente en dreas de la periferia del
Distrito Federal) y ‘“estaciones interme-
dias” o de paso. Esta diferencia determina
la escala de los CETRAM vy el papel que
juegan como negociadores entre el Esta-
do de México y el Distrito Federal. Esta
caracteristica define la capacidad de ab-
sorcién de programas nuevos.

En la mayoria de los casos las “puntas”
cuentan con mas territorio que las “arti-
culaciones”, ya que estas Ultimas se en-
cuentran en medio de un tejido urbano
ya consolidado. Por otra parte la posicion
también revela los flujos diarios de gente.

TERMINAL
RECIBE ZONA
NORESTE

./',\

TERMINAL

DISTRIBUYE ZONA
TERMINAL NORESTE
DISTRIBUYE ZONA

NORPONIENTE

TERMINAL
DISTRIBUYE ZONA
PONIENTE

; TERMINAL
i > RECIBE ZOI

ORIENTE TERMINAL

DISTRIBUYE ZONA

i
A’Eﬂ‘*— ORIENTE
] h«‘

TERMINAL
DISTRIBUYE ZONA
SURESTE

TERMINAL od )
DISTRIBUYE ZONA *
SUR

TERMINAL X
RECIBE ZONA
SURESTE

LOS CETRAM DISTRIBUYEN LOS FLUJOS DE VIAJES METROPOLITANOS,
PERMITIENDO LA SALIDA O ENTRADA AL D.F.(A) Y AL INTERIOR DEL MIS-
MO (B)

CETRAM EL ROSARIO [ESTACION CETRAM  CHAPULTEPEC
TERMINAL] TACION INTERMEDIA]
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1.2.1.2 JERARQUIZACION
DE LOS CETRAM SEGUN SU
AFLUENCIA DIARIA

i

Fscala de la red urbana | MEGACENTRALIDADES I
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1.2.1.3 RELACION DE LOS CUMULOS CORREDORES
CETRAM
Més que marcar “regiones geo- | | | | |
gréficas” de los CETRAM, los 1] ALCANCES | |
g <fohobtototiot

mapas identifican relaciones que
revelan informacion sobre los

alcances[1], el drea de influen-
cia[2] y las jerarqufa§[8] que [9] AREA DE

estos presentan. Los diferentes INFLUENCIA 0000
conjuntos se han denominado
cumulos o clusters, y corredores
por su formacién como “ecosis-

temas urbanos”. La posicién de
un CETRAM con respecto a otro
impacta el valor y el rol que cada
una tiene dentro de la ciudad.

.\.

(3] JERARQUIA PR @
AFLUENCIA
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1.2.1.4 iCONOS URBANOS
CERCANOS A LOS CETRAM
Se resaltan en este mapa algu-
nos lugares icénicos dentro de
la ciudad, como son los parques,
zonas de valor histérico, hospi-
tales, escuelas, centrales de au-
tobuses, aeropuertos, mercados,
etc. Estos puntos determinan el
carécter de la zona. Analizar la
relacion entre estos puntos y los
CETRAM ayuda a entender dis-

tintos factores de andlisis, tipos
de usuarios, necesidades, pro-
gramas, usos de suelo, etc.

01 - UNAM

02 - (i‘LUB DE GOLF MEXICO
03 - ESTADIO AZTECA

04 - ITESM

05 - VIVEROS DE COYOACAN
06 - COUNTRY CLUB

07 - CENTRAL DE ABASTO
08 - COL. CONDESA

09 - CIUDAD DEPORTIVA

10 - CENTRO MEDICO
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11 - BOSQUE DE CHAPULTEPEC
12 - AUDITORIO NACIONAL

13 - CENTRO HISTORICO

14 - CAMARA DE DIPUTADOS

15 - AEROPUERTO

16 - LA VILLA

17 -IPN

18 - C.C. ANTARA POLANCO

19 - H. DE LAS AMERICAS

20 - FANTEONES

Escala de la red urbana / MEGACENTRALIDADES I
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1.2.2 ESCALA DE LA ESTACION Y RADIO DE INFLUENCIA

Un aspecto fundamental a considerar es la integracién de los CE-  usos que se le den (vivienda, comercio, oficinas) tendran que po-
TRAM a su radio de influencia inmediato, especialmente el defi- tencializar o complementar los usos de suelo existentes en su drea
nido por la distancia caminable (800 metros) o el realizado en un  de influencia. Esto requiere una planeacién del desarrollo urbano
viaje corto en bicicleta (2 km). Esto requiere crear en esta drea de  mds detallada, que debe estar coordinada con una planeacién a
influencia un espacio universalmente accesible a pie, asi como in-  escala de clisteres y de la red urbana. Una que debe ir més alld de
fraestructura ciclista de calidad para que la poblacién circundante  la sola implantacién de centros comerciales en el CETRAM y que
acceda facilmente a éste. El proyecto arquitecténico dentro del puede generar barreras urbanas que impidan resolver la fragmen-
CETRAM debera ser permeable con su entorno circundante y los  tacién del espacio urbano.
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R N EHENS 2L EJEMPLO ILUSTRADO: CETRAM CONST/TUC/ON DE 1917

EJEMPLO ILUSTRADO: CETRAM CONSTITUCION DE 1917
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SINTESIS DE PLANTA PARA IDENTIFICACION DE LAS SU-
PERFICIE, LLENOS, VACIOS Y NIVELES DE EDIFICACION
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ALCANCES DEL CETRAM EN EL ESPACIO DE LA CIUDAD
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AFLUENCIA DIARIA, NUMERO DE VIVIENDAS Y ESTABLECIMIENTOS
ENRADIO DE 1 KM DE LOS CETRAM (2012)

B AFLUENCIA DIARIA (2013)
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Bl BLENA
AARRANCA DEL MUERTO
BOULEVARD PUERTO AEREQ
BUEMANISTA
*CAMAL DF SAN TUAN
CEMTRAL DE ARASTOS
*CHALCO
CHAPULTEPEC
CONSTITLCHON
COYUYR
*CUATRO GAMINGS
DEFOATIVO 18 DE MARZO
DEPORTIVO XOTHIMILCD
DOCTOR BALVEZ
EL ROSARID
ESCLADRGH 201
FERAOMATA
HUIPULCO
IND¥OS VERDES
[ETARALAPE
LA RAZA
WAARTIN CARRERA
MICAIEL ANGEL
MCONG
WOCTEILMA
*OANACH
ORSERATO0
PANTITLAN W
PERIFERICC OTE
POLITECMICO
POFTHERD
RERNERTA,
*SAN ANTONIO ABAD
SAN LAZARG
SANTA ANITA
SANTA MARTA
TACUEAYS |8
TACLRA
TREQUERA,
TERALCATES
TLAHLIAG
UNIVERSIDAD
VILLA CANTERA
VIVERDS
ROCHIMILCO
TAPATA
ZARMGGEZA

ONO. DE VIVIENDAS EN R= 1KM
ONO. DE ESTABLECIMIENTOS EN R=1KM
* datos a 2008

Escala de la estacion y radio de influencia /| MEGACENTRALIDADES I
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1.2.3 ESCALA DEL USUARIO - EDIFICIO Y ESPACIOS DE TRANSICION

TIPOLOGIAS, CLASIFICACION Y ELEMENTOS

La estructura espacial de los CETRAM es compleja y su crecimiento y consolidacién en muchos casos lo ha sido de manera progresiva.
Las péginas siguientes ofrecen una taxonomia de componentes espaciales y esbozan una aproximacion tipolégica a su estudio.

ACCESOS

Los accesos funcionan a modo de umbral. Estos resuelven accesos y salidas de la red. Son espacios de gran importancia por la cantidad
de flujos que gestionan, y porque negocian la escala de la ciudad con la infraestructura y el usuario. Los accesos se pueden clasificar
de la siguiente manera:

A1 Escaleras subterraneas sobre banqueta, plaza de acceso o para-
dero

A2 Edificio sobre la banqueta con conexién subterrdnea
A5
A

A3 Edificio sobre la banqueta con conexién elevada

A2 A4 Escaleras elevadas (puente exclusivo del metro)
A6

A5 Edificio independiente de acceso en plaza o paradero con cone-
xién subterrénea

A3 A7 A6 pycnte peatonal

A7 Acceso directo al edificio

A4
A8 A8 Peatonal

EDIFICIO
La tipologia de edificio depende de las maneras en las que conecta al metro, metrobus o tren ligero.
La posicién, tamafio, y configuracién del edificio determina el espacio urbano y funcionamiento del nodo.

E1 Longitudinal, superficial, entre dos vialidades
E1 E4
E2 Longitudinal, elevado entre dos vialidades

E3 Edificio superficial independiente dentro del paradero
E2 o
E4 cdificio elevado independiente dentro del paradero

E5 Edificio subterraneo

E3 E6

E6 Superficial adyacente a una vialidad

E7 Sin edificio

E7
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TRANSICION

Los espacios de transicién son una parte fundamental de los nodos donde se desarrollan las relaciones entre los usuarios. Las tipolo-
gias representan espacios de tréansito que sirven durante el intercambio entre modos distintos. Dimensionados para servir como flujos
variables, sus cualidades espaciales los convierten en auténticos “no lugares”. Una consideracién importante en el sistema es la falta de
integracién entre modalidades. De cara al usuario, esta circunstancia penaliza el flujo y hace mas lentas sus transiciones.

<

T1

T5
T2

T6

T3

T7

PARADERO

T1 Plaza abierta, parque, jardin
T2 Puente peatonal

T3 Via piblica

T4 Tunel subterraneo del metro
T5 Turel superficial del metro
T6 Puente elevado del metro
T7 Paradero de autobuses

T8 Centro comercial

Los paraderos de la Ciudad de México son un espacio para que las combis y los microbuses se estacionen y suban a mas pasajeros.
En algunos casos son espacios planeados como pequefias estaciones, en otros simplemente ocupan informalmente espacio en la calle.

P1

P5

P6
P2

P3
P7

P4 P8

P1 Entre dos vialidades
P2 Entre dos vialidades, bajo una vialidad elevada (segundo piso)
P3 Adyacente al edificio de la estacién o acceso

P4 Adyacente al edificio de la estacién o acceso separado por una
vialidad

P5 Adyacente al edificio de la estacién o acceso cubierto
P6 Sobre la vialidad o banqueta (informales)
P7 Inserto en un bloque

P8 Adyacente a vialidad sin estacién de metro o metrobus

Fscala del usuario | MEGACENTRALIDADES I
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1.3 usuarios

Adecuar el disefio de las estaciones a sus usuarios, habitos y ne-
cesidades requiere conocimiento que va més alld de los célculos
estadisticos. Es imprescindible entender las necesidades de las
personas que utilizan las estaciones y los que viven y trabajan a sus
alrededores, en espacios publicos y privados, cerrados y abiertos.

Para aprender de y con los usuarios, este estudio desarrollé una

1.3.1 PERFILES

-6Dénde circulas?

-6Qué dias pasas por un CE-
TRAM?

-6Cudnto tiempo inviertes en un
traslado?

-6Qué falta en tu trayecto?

-Pantitldn-Insurgentes

-De lunes a viernes

-2 horas

-Dice no al comercio ambulante
en el metro

-Centros culturales

serie de encuestas con enfoque en el disefio y la organizacién es-
pacial. Se quiere experimentar por medio del usuario para ayudar a
construir un programa de usos de la ciudad. Esta pagina ilustra la
diversidad de los usuarios y las sugerencias que aportan.

-Ecatepec-Taxquefia-Reforma
-De lunes a sabado

-4 horas

-Transporte ecoldgico

-Zona de alimentos higiénica

-Los Reyes-Centro

-3 dfas a la semana

-2 horas

-Construccién de guarderias,
seguridad en el transporte

-Copilco-Ermita

-De lunes a viernes

-1.5 horas

-Construccién de centros re-
creativos, seguridad para la
mujer

-Ecatepec-V. Carranza

-De lunes a sébado

-2.5 Horas

-Construccién de deportivos,
no al comercio ambulante en el
metro

-Ermita-Universidad

-De lunes a viernes

-3 horas

-Transporte insuficiente, mejo-
rar la calidad de las unidades

-Zaragoza - Vallejo
-4 horas

-Construccién de centro cultu-

ral, seguridad en el transporte

-V. Panamericana-Universidad
-De lunes a viernes

-30-40 Minutos

-Transporte nocturno, 24 horas

-Del Valle-Centro

-De lunes a viernes

-1 hora

-Construccién de clinicas, res-
peto a la mujer

-Cafetales-Chilpancingo

-De lunes a viernes

-5 horas

-Clinica cercana al hogar, me-
joramiento de accesos peato-
nales

-Santo Tomas-Aculco

-Lunes a viernes

-2 horas

-Mejoramiento vial para evitar el
congestionamiento vehicular
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1 .3.2 MANIFESTACIONES CULTURALES: SIGNOS DE APROPIACION ESPACIAL

Existe un sentido de pertenencia de quienes usan los CETRAM
dia a dfa. Sean un acomodo de sillas, toldos que brindan sombra,
plantas y flores en una maceta o un letrero indicando alguna
instruccién o anuncio, estos pequefos elementos nos indican las
adaptaciones casi domesticas que las estaciones adquieren.

Unas de las adecuaciones mds interesantes son los pequefios
espacios de culto, la repeticién de pequefas capillas, la consistente
construccién de pequefios locales de reflexién. Estos lugares de
religién, supersticion y blsqueda de proteccién revelan aspectos
importantes de la cultura de la ciudad. Se colocan en esta pagina
como un pequefio ensayo fotogréfico, con la intencién de mostrar
que las estaciones en la Ciudad de México son més que lugares

de transporte, son lugares con identidad propia.

La apropiacién sucede cuando los personajes cotidianos de la
estacién asumen que el entorno estd bajo su cuidado. Al existir un
sentido de propiedad, también se crea uno de identidad. Un &mbito
publico del que alguien se ha apropiado refleja habitabilidad y
proyecta seguridad, caracteristicas que aumentan su valor.

Las estaciones y todos sus espacios de transicién con la ciudad
deben adquirir, a través del cuidado en el disefio, este sentido de
pertenencia.

A,oro,o/lac/én/ MEGACENTRALIDADES I
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1 .3.3 COMUNICACION COMO HERRAMIENTA DE INVESTIGACION

PANTITLAN

109,400 FASAJEROS AL DNA
T MODOS DE TRANSPORTE
B8,000. M2 DE SUPERFICIE

EDIFCIO
SUPERFICE
CETRAM

o \
100m = 1 MIN CAMINANDO

=
=

S| VIVIERAS AQUI,

TENDRIAS ACCESO DIRECTO
A 50 ESTACIONES DE METRO
EN MENOS DE 40 MINUTOS

Resultan  importantes las distintas formas de

comunicacion directa con el usuario.

Las postales tienen el propésito de llegar a los distintos
usuarios de la ciudad y hacer que se cuestionen. Con
preguntas provocativas, datos impactantes y citas de
distintos pensadores, se aborda el tema de “moverse por
la ciudad”, aportando un dngulo diferente de la urbe o
tocando un tema a mayor profundidad. Se busca dar una
propuesta diferente sobre cémo usar la infraestructura
de nuestra ciudad, especialmente la de los CETRAM.

Las siguientes imagenes son abstracciones de la
plantas arquitecténicas de cada CETRAM, su funcién es
permitir la comparacién del tamafio y la proporcién de
las dreas de cada una.

¥ -
megaces B5.00Mm
SHEUENOS PARA TRANSFORMAR NUESTRA CRIDAD
§o— I =

'._ | Lu_;;:
POTRERO REFINERIA PANTITLAN XOCHIMILCO
POLITECNICO TAXQUENA VIVEROS ZAFPATA

2 —m—
= . = —,
A % / =

ZARAGOZA UNIVERSIDAD SANTA ANITA SANTA MARTHA
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2.1 PLANEACION DEL SISTEMA EN TODAS LAS ESCALAS

Es urgente la planeacién de un modelo que brinde calidad de vida
para todos. Esta calidad se refiere al espacio, disefio e imagen de
la ciudad. La planeacién a corto, mediano y largo plazo mejorara las
opciones de vivienda y servicios. Acercar los espacios verdes a las
areas de trabajo, reducir el tiempo de uso del transporte, ofrecer
espacios publicos accesibles y deseables, espacios peatonales fa-
ciles y agradables para circular, entre muchas otras caracteristicas
que conforman una ciudad deseable de vivir.

Esta seccién es de cardcter exploratorio y no pretende extraer
conclusiones exhaustivas. La intencién es generar ideas sobre
los modelos de ciudad del futuro e involucrar a un ndmero amplio

de agentes. Desde tacticas implementables a pequefia escala, las
estrategias de transformacién distrital y metropolitana, se invita a
generar nuevas ideas, involucrar a los usuarios como agentes de
transformacion y no simplemente hacerlos consumidores.

A partir de la premisa basica de este estudio, al utilizar los CE-
TRAM y su radio de influencia como puntos estructuradores urba-
nos, se proponen tres lineas, mismas que responden al cruce de
escalas de actuacién. También son estrategias de disefio que con-
sideran al usuario afectado e involucran a los diferentes agentes e
instancias necesarios para su posible ejecucion.

SISTEMA INTEGRAL SUBSISTEMAS RADIO DE INFLUENCIA CONTEXTO INMEDIATO EDIFICIO .
ESCALA METROPOLITANA ESCALA CIUDAD ESCALA DELEGACION ESCALA COLONIA ESCALA ARQUITECTONICA
= d
’J‘
-
F
| HH ikl | H FH‘
POBLACION REGIONAL USUARIOS SISTEMA POBLACION LOCAL VECINOS USUARIO

01 ESTRUCTURACION
URBANA POLICENTRICA

02 NUEVAS ECOLOGIAS
URBANAS

03 CONFIGURACIONES
URBANAS

Patrones de crecimiento /| ESTRATEGIA l
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2.1.1 ESTRUCTURACION URBANA POLICENTRICA

La propuesta plantea una agenda de crecimiento compacto que in-
centiva un patrén de desarrollo de alta densidad atado al transpor-
te publico. La adecuacién especifica a la Ciudad de México coloca
a los CETRAM como radios de estructuracion urbana y centros
de colonias (Desarrollo Orientado al Transporte), pensando en los
usuarios del transporte y en los habitantes de las zonas habitacio-
nales que los rodea.

[1] DENSIDAD

/—\ II..'I.
i ""/ ‘\\" . r "I.

- Definir los pardmetros descritos en respuesta a las condiciones
fisicas y necesidades sociales del lugar. Estudiar las posibilidades
reales de transformacion de las zonas e idear nuevas posibilidades
para su configuracion.

- Formular los incentivos adecuados para la integracién del sector
privado en el desarrollo de todos los puntos del sistema y asi evi-
tar el desarrollo aislado de algunos CETRAM como respuesta a
las presiones politicas y/o econémicas de algunos especuladores
inmobiliarios.

[2] TIEMPO

Para esto es necesario determinar la capacidad de absorcién de la
densidad de cada punto [pardmetro 1], definir los tiempos y etapas
de desarrollo adecuados [pardmetro 2], planear la mezcla de pro-
gramas y usos ideales en la estacién y en el area dentro del primer
kilémetro a la redonda del CETRAM [parametro 3].

Para ello se requiere:

[3] PROGRAMA

- Utilizar herramientas de mapeo y proyeccién que permitan visua-
lizar los planes en el espacio de la ciudad, modelar los escenarios
de crecimiento en mapas tridimensionales que admitan calibrar los
diferentes parametros en las localizaciones especificas para poder
evaluar y llegar a conclusiones que sean faciles de traducir en li-
neamientos de disefio urbano.
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LA FALTA DE PLANEACION HA LLE-
VADO A UN MODELO DE URBE QUE
CRECE SIN LIMITES Y HA PROVO-
CADO COSTOS INMENSOS A LA
CIUDAD Y A SUS HABITANTES.

DEBEMOS REPENSAR LA VISION
TRADICIONAL DEL CENTRO DE
LA CIUDAD E INNOVAR EN LOS
PLANES URBANOS AL PLANTEAR
MODELOS DE CRECIMIENTO COM-
FPACTO.

’i'.cs*

-

CONCENTRAR LA DENSIDAD EN
PUNTOS  ESTRATEGICOS QUE
PROMUEVAN EQUIDAD EN EL DE-
SARROLLO DE LA CIUDAD Y CAPI-
TALICEN EN LA INFRAESTRUCTU-
RA EXISTENTE.
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Al relacionar el desarrollo a la infraestructura existente de transporte publico, disminuira el tiempo
de traslado, el gasto de energfa, las emisiones de CO, y ayudara a absorber el crecimiento de la po-
blacién que presenta cada dia nuevas necesidades. Tan sélo la poblacién de més de 70 afios se ha
triplicado en los ultimos afios, el modelo de familia tradicional estd cambiando y el tamafio de vivienda
promedio se ha reducido. Los patrones de vida aceptan cada vez mas la integracién de espacios
flexibles y exigen la proximidad a servicios bésicos, de ocio y entretenimiento.

Las anclas de los radios de crecimiento son los propios CETRAM, los que ademas de resolver los
asuntos bésicos de logistica y circulacién, deben planear la integracién del nivel de banqueta.

Las areas alrededor de los CETRAM deben promover el desarrollo de nuevas construcciones de uso
mixto, fomentando el uso comercial en el nivel de planta baja y la mezcla de oficinas y residencia en
los pisos arriba de ellos.

Las estrategias para lograr una densificacién en los diferentes puntos deben ser transformadas en
incentivos y reglas, como el aumento de ocupacién de suelo donde el beneficio del desarrollador se
refleje con el mismo valor en el espacio publico de la ciudad y otros puntos ilustrados en el siguiente
gréfico.

AUMENTO AL .
LIMENTO A DE ESTACIONAMIENTO
CONSTRUCCION LA, g
Ly
) INCENTIVO AL
! USO MIXTO
4
, i, ESPACIO DE ESTA-
‘L CIONAMIENTO REGU-
“'LADO EN VJA PUBLICA
DIMENSIONES
MINIMAS DE )
BANQUETAS CICLOVIA
: BRT
& L
;o
PLANTA BAJA ACTIVA CON ™ " : ] fi e
FACHADAS A LA CALLE | Aid iy e

ESPACIOS PUBLICOS
DE CALIDAD

cesedobhl

CAMELLON ARBOLA-
DO PARA SEGURIDAD

CRUCE PEATONAL SEGURO DE | PEATONES AL
CRUZAR

SIMULACION EN DIAGRAMA EN ELEVACION DE LA CIUDAD DE MEXICO,
CONSIDERANDO AUMENTO DE DENSIDAD CONCENTRADO

Patron de crecimiento po//'cém‘r/'co/ ESTRATEGIA I
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2.1.2 NUEVAS ECOLOGIAS URBANAS

El D.F. tiene la necesidad de restaurar su relacién con el entorno
natural. Hoy en dfa, hablar de recuperar los lagos y rios de hace
500 afios es una utopia. Aln asi no deja de ser factible formatear
un proyecto de ciudad que integre areas verdes, cuerpos de agua
y corredores ecoldgicos con infraestructura contemporénea, en-
tendiendo la situacién geogréfica ambiental de la cuenca donde
esta la urbe.

Proyectando a la ciudad como un ecosistema hibrido y complejo,
esta seccién propone adoptar principios de intervencién guiados
por conceptos de ecologia urbana. Esta aproximacién visualiza la
recomposicién de la relacién entre los habitantes y su medio, re-
cuperando algunas de las funciones del “medio natural”. Para ello
se introduce la idea de paisaje operativo, que cumple a su vez una
funcion estetica y recuperadora.

El paisaje urbano apoya la reintroduccion de una serie de servicios
ecosistemicos fisicos, sociales y econémicos: control climatico, in-

filtracién de agua al subsuelo, ahorro en el consumo de energia,
oxigenacion del aire, detencién en la depredacién de areas prote-
gidas, recuperacién de flora y fauna, entre muchos otros.

La articulacion de estos objetivos sucede por la implantacion de
una red de infraestructura verde a escala metropolitana. Este sis-
tema se infiltra y participan otras redes de infraestructura (trans-
porte, parques y cuerpos de agua). El resultado son espacios hi-
bridos operando en escalas y configuraciones contiguas. Estos
componentes se proponen como elementos de cohesién, a través
de espacios urbanos de calidad para uso publico, entre las cons-
trucciones e infraestructura con el usuario con espacios urbanos
de calidad .

Los paisajes emergentes que conforman la red de infraestructura
verde se plantean hacia la planeacién integral de los CETRAM y su
entorno como ntcleos de desarrollo atados al transporte publico.




Se entiende que al ser ecologias, estos grupos de paisaje funcio- La estrategia propone configurar la red verde a escala urbana de

nan de diversas maneras por sus diferentes funciones y se confi-  tres maneras: [1] Iineal - como corredores entre Megacentralida-

guran adaptandose al entorno construido e incluso a veces como  des, [2] puntual - alrededor de las Megacentralidades y [3] exten-

base del mismo. sién - entre parques y regiones verdes existentes de la ciudad y
una mega central.

DISTRITC FEDERAL

AREAS PROTEGIDAS EN LA PROMEDIO DE AREAS VERDES EN LA CIUDAD
CIUDAD DE MEXICO

=

‘-‘

Nuevas ecologias urbanas! ESTRATEGIA I
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2.1.3 CONFIGURACIONES URBANAS

Cuando hablamos de reprogramacién nos referimos a la insercién
de nuevos programas en los CETRAM y la planeacién de edifica-
ciones que sugieren otras formas de vivir: nuevas relaciones con el
espacio publico, usos de suelo, alturas, configuracién de espacios
y necesidades.

Reprogramar la ciudad en las zonas de las Megacentralidades en
términos de usos y alturas no es una tarea facil; esto dependera
de una profunda evaluacién de las necesidades de la ciudad, del
disefio de programas parciales o similares y de la aprobacién de
las leyes que los rigen. Los programas a ser introducidos depen-
den del entorno inmediato y al mismo tiempo del “rompecabezas”
general de la ciudad.

Repensar modelos de vida y romper con habitos del uso del auto-
mévil necesita tener el apoyo del que construye, desarrolla y pro-
yecta. Ademas, se debe contar con proyectos que incentiven el
uso del transporte publico. Se requiere de una fuerte campafia

de concientizacién y comunicacién para que la planeacién de la
ciudad posibilite un cambio cultural permanente de forma y fondo.

Redefinir el espacio publico en disefio, modos de uso y relacién
con los limites privados es una tarea de coordinacién entre agen-
tes publicos y privados, que requiere de visién clara y trabajo de
calidad en todas las etapas de planeacién que respaldan a los pro-
yectos.

La redefinicién de espacios publicos, programas y habitos del
usuario, a pesar de ser grandes retos, se hacen factibles a medida
que se vayan encontrando patrones en la configuracién urbana de
cada una de las Megacentrales.

A modo propositivo se desarrollan siete paradigmas de interven-
cion en los radios de influencia de los CETRAM, se titulan nuevas
configuraciones urbanas y se explican a continuacion.

“LAS CIUDADES SON LA
MATERIALIZACION DE LOS
PROGRAMAS POLITICOS”

Wolfgang Nowak
Living in the Endless City.

INTENSIFICACION/ SUPER USO

Desarrollo de edificio(s) de varios nive-
les encima del CETRAM o directamente
ligado(s) por medio de un zécalo, sin ne-
cesidad de cruzar ningln tipo de trafico.

NUEVO POLO URBANO

Desarrollo de una nueva trama urbana alre-
dedor de la estacion, edificios directamente
ligados a la estacién a través de un espacio
publico.
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NUEVA GEOGRAFIA

Desarrollo de una “geografia nueva” ligada
directamente a la estacién, un nuevo suelo
que crea conexiones perdidas en la ciudad.

Construcciéon de superficies ajardinadas y
con vegetacién y programas abiertos [softs-
capes], o paisajes estructurados en mate-
riales y programas [hardscapes]. Estas su-
perficies actian como puentes, eliminando
las barreras que existen en calles, avenidas,
entradas de estaciones, etc.

INTEGRACION URBANA

Desarrollo de edificios con densidad media
y alta, que sean adyacentes a la estacion.
Deben ser intensivos en el uso de su plan-
ta baja. Deben de contar con pasos y ligas
claras, ser faciles de usar y considerar la uti-
lizacién de la azotea de estacién para gene-
racién de energias renovables.

SUPERPOSICION

Agregar un uso innovador: espacio de arte,
espacio cultural, espacio de reciclaje, etc. Se
busca crear un icono urbano entendido que
permita la implementacién de programas ur-
banos innovadores.

CONSOLIDACION TACTICA

Realizar intervenciones de bajo impacto e
inversién y generar una adaptacién de ban-
quetas, espacios publicos, paraderos, etc.
Reutilizar los edificios obsoletos del metro
y promover una densidad media/alta con la
construccién de més niveles y usos mixtos.
Debe de acompaharse de espacios peato-
nales, uso bicicleta, trafico calmado [“Zona
30"] y tomar en cuenta el acceso de taxis.

Re-programacion y conf/:gurac/o’n/ ESTRATEGIA I
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3.1 PROPUESTAS PARA CREAR UNA VISION DE CIUDAD

El Distrito Federal como modelo de urbe moderna: con més espa-
cios verdes, mayores oportunidades de vivienda, mayor potencial
de reciclaje, ahorro de agua y energia, mejor calidad del aire, me-
nos horas en el trafico y nuevos espacios de recreacién accesibles
para todos.

Estas son algunas posibilidades que una planeacién integral pue-
de traer para la urbe. Siguiendo una visién clara, planeando con
instrumentos adecuados, creando las herramientas para dar cabi-

Las inversiones en infraestructura de transporte, vivienda y servi-
cios deben requerir cada vez menos del uso del coche y ofrecer
cada vez mas espacios que ayuden a conciliar los intereses entre
sociedad, gobierno y capital privado.

Existe cabida dentro de un proyecto de ciudad sostenible, para
alinear interés de agendas politicas, sociales y econémicas, pero
es necesario replantear el status quo de la metrépolis.

da a los cambios, implementando por etapas y planeando el papel
que cada instancia publico y privada tiene en cada una de ellas,
seréd la forma de conducir el desarrollo inteligente de la ciudad.

Para poder lograr obtener una ciudad funcional y con espacios
de calidad, las préximas construcciones e inversiones en la edi-
ficacién de la ciudad deben estar alineadas con un proyecto que
localice estrategicamente el crecimiento alrededor de los centros
de transporte.

AVENIDA CENTRAL - CORREDOR ECATEPEC

Vision de ciudad | PROPUESTA l
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HABITANTE CORREDORES

Es una tarea compleja en todos los sentidos. Se requiere de una
colaboracién multidisciplinaria, un marco legal que permita actuar
de manera indicada, decisién politica y una fuerte capacidad de di-
reccién para sobrepasar los retos que conlleva ejecutar proyectos
de gran escala y a largo plazo. Lo anterior es posible.

Como parte de las propuestas que compila este documento, se
encuentran los siguientes puntos:

1. Reformulacién de objetivos de los CETRAM para integrar pro-
gramas alternativos que den servicio a los barrios en los que se
insertan. Esto puede requerir la formulacion de figuras de planea-
cién intersectorial, que estudien el impacto de los CETRAM en las
escalas de red, barrio y estacién.

9. Evaluacién individualizada considerando la inclusién de usos de
suelo mixtos que incorporen vivienda y otros equipamientos socia-

les y culturales.

3. Reconsideracién de densidades y aprovechamientos urbanisti-

TIEMPO
PROMEDIO

+3MIL
NUEVOS
USUARIOS
TRANSPORTE
PUBLICO

ESTABLECIMIENTO DE METAS

80%

AREA NATURAL
PROTEGIDA
RECUPERADA

cos. Integracién de infraestructuras verdes garantizando la gestién
de la escorrentia urbana de manera sostenible.

4. Adopcién incremental de tecnologfas de informacion al servicio
de los usuarios (horarios y frecuencias, wifi gratuito, entre otros).

Colocar metas claras y comunicarlas de forma grafica ayudara a
la direccién de los proyectos, especialmente a aquellos que no si-
guen las tradiciones del “urbanismo de los planes maestros”.

Aunque visualizar las metas es esencial, las imagenes que acom-
pafnan este texto no pretenden ser proyectos arquitecténicos, sino




3.2 CONCLUSIONES

Los CETRAM de la Ciudad de México se relacionan con diver-
sas problematicas de operacién y espacio publico. Por esto se
consideran meros lugares de transito, sin funciones de mas para
la ciudad. Sin embargo, su dindmica inherente los convierte en
centralidades de la urbe, tanto por el uso que le dan millones de
usuarios, como las dinamicas de encuentros y apropiacién que se
da en ellos.

Por la cantidad de espacio que estos poseen y la multifunciona-
lidad que desarrollan, se abre la oportunidad de reaprovecharlos
para convertirlos en nuevas centralidades de la ciudad, al asociar-
los con desarrollos habitacionales y de usos mixtos. Tanto al inte-
rior como a su alrededor.

Si bien el gobierno del Distrito Federal ha puesto ya en marcha una
estrategia con el fin de reaprovechar los CETRAM, esta estrategia
se limita sélo a estos lugares y por lo tanto debe ser potencializa-
da y mejorada. Para ello, habra que comprender que los distintos

CUATRO CAMINOS

CETRAM tienen diferentes funciones en la ciudad por las que se
deben plantear una o varias estrategias de reaprovechamiento y
desarrollo de los mismos. Se debe partir de su papel como recep-
tores o distribuidores de flujos en la Zona Metropolitana del Valle
de México, comprender que muchos se agrupan en cimulos en
diversas zonas de la ciudad y que no pueden ser pensados aisla-
damente del entorno que les rodea.

A partir de lo mencionado se pueden plantear estrategias ade-
cuadas para cada escala, de tal forma que estos transformen a
los CETRAM en Megacentralidades que permitan desconcentrar
las actividades econdmicas y fomentar un desarrollo urbano com-
pacto, denso y mixto, situaciones que se deben de derivar en una
mejora considerable de la movilidad de los habitantes de la Ciudad
de México.

Sin tener una estrategia clara del desarrollo, estos pueden quedar
muy limitados en las intervenciones que se hagan en estos espa-

Visién de ciudad | PROPUESTA l
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cios, tanto para la ciudad y sus habitantes, como para los inversio-
nistas que trabajen con el gobierno mediante asociaciones pubico
privadas.

Finamente, es importante resaltar que la Ciudad de México tiene
la capacidad de ser lider en disefio urbano y destacar por los pro-

TAXQUENA - CORREDOR TLALPAN

gramas de crecimiento a nivel internacional y no sélo por las cifras
de poblacién y expansién territorial. La ciudad tiene una tradicién
importante en temas urbanisticos y cuenta con los elementos ne-
cesarios para que servir de base para un nuevo modelo de ciuda-
des, similar al de otras regiones del mundo, pero enriquecida con
nuestras cualidades inherentes.

TAXQUENA - CORREDOR TLALPAN
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CONSIDERACIONES SOBRE EL LEVANTAMIENTO DE DATOS DE LOS CE-

Reimaginar la ciudad al servicio de una mejor calidad de vida para ra vez las plantas de todos los CETRAM en un mismo documento.
sus habitantes es una tarea que debe acometerse de manera ur-
gente y debe involucrar a las administraciones publicas, entes pri-  Las plantas fueron dibujadas con base al plano de la ciudad, visitas
vados y usuarios finales, todos por igual. de campo y Google Earth™; por eso los dibujos no son precisos en
terminos arquitectdnicos, sin embargo ilustran a escala y propor-
Siendo coherentes con el propésito de tener un estudio con una  cién en relacién a la ciudad. En las fichas hay informacién como:
visién global, se levantaron sistematicamente los datos de superfi-  conectividad con la ciudad, problemas de sanidad y ambulantaje.
cie, conexiones y contexto de cada CETRAM, concentrando lain-  Todo esto ilustrado con un lenguaje de iconos que permite una
formacién en una ficha técnica. Dichas fichas muestran por prime-  comunicacion comin y mas facil a los usuarios.

..
x & EE | o W miim
, 1 1
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PANTITLAN

Transporte

El CETRAM Pantitlan es el mas
grande del sistema. Aqui llegan
4 |ineas del metro (1, 5,9y A).

Ademas tiene conexién con
las Iineas E y Q del servicio de
transportes eléctricos .

Pantitlan cuenta con andenes
en 3 zonas: superficial, subte-
rranea y elevada.

i _ Fue la estacion de mayor

afluencia de usuarios en el afio
2013.

]

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Av. Rio Churubusco y Talleres Gréficos, co-
lonias Agricola Pantitldn y Adolfo Lépez Ma-
teos, delegacién Iztacalco, México D.F.

1982

88 949 m2

10

Subterrdnea (1 y A), superficial (5) y elevada
)

1 100 000 pasajeros diarios

8

11

24

29

2 632 unidades

1 (Pantitldn - Observatorio), 5 (Politécnico
-Pantitlan), 9 (Pantitian-Tacubaya) y A (Pantit-
lan- La Paz)
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El CETRAM Constitucién de
1917 es la estacién terminal
sur de la linea 8 del metro, una

de las méas cercanas a las de-

legaciones del sureste del D.F. CONSTITUCION

TOL A RARSATL

R DE 1917
e Gran parte de los usuarios uti- é/‘
iy lizan ésta estacién de metro
. -' ™ “‘“-.
como su primer transporte para
de transbordar a sus destinos j
finales. /V;r‘!‘-/ \'\‘ _:ill,
N
EI CETRAM cuenta con 10 ba- ﬁf( [ 5 ,:_'LJ
hias de ascenso y descenso en 3 A

OO PRI BaM .'.-l'\

su lado sur. \\ i
Transporte
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Direccién: Calzada Ermita Iztapalapa, esquina con Luis
e | Manuel Rojas, colonias Constitucién de
== 5 i 1917, Los Angeles, delegacién lztapalapa,
I I México D.F.
/ | T Inicié operaciones: | 2000
e L/ et ? Superficie (M2): 38973 m2
[ | if o No De Rank: 6°
i d o Posicién: Superficial
| I 3 Afluencia: 200 000 pasajeros diarios
Z g No de Andenes: 2
| | ‘ .E ! No de Vias: 2
| ‘ — .E No de Bahias: 0
| I Rl Rutas: 8
| 111 I 1. i Parque vehicular: | 818 unidades
=] Lineas: 8 (Garibaldi - Constitucién de 1917)
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INDIOS VERDES

Principalmente  transporta a
pasajeros  provenientes de
Tlalnepantla y Ecatepec en el
Estado de México. Es el tercer
CETRAM con mayor afluencia y
el de mayor superficie.

Ademas de ser el mas impor-
tante punto de trénsito de pa-
sajeros del Norte de la ciudad,
cuenta con numerosas rutas de
autobuses y combis.

E6®

Direccién:

Inicié operaciones:

Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

_—
=|2(u

Av. Insurgentes Norte, colonia Residencial
Zacatenco, delegacién Gustavo A. Madero,
México D.F.

1 de diciembre de 1979

64 714 m2

20

Subterranea

D

950 000 pasajeros diarios.

2

3

17

52

3 363 unidades

3 (Indios Verdes - Universidad)
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Este CETRAM es la conexién
més importante del transpor-
te publico con la zona sur de
la Ciudad, haciendo conexién
con el tren ligero y con varias
rutas de autobuses, microbuses
y con la Central de Camionera

—— bb
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TAXQUENA

del Sur.

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Calzada de Tlalpan, Calzada de Taxquefia
y Canal de Miramontes, colonia Campestre
Churubusco, delegacién Coyoacén, México

D.F.

1970

38 006 m2
80
Superficial

750 000 pasajeros diarios.

3

3

o7

18

1 047 unidades

2 (Tasquefia - Cuatro Caminos)




05

CHAPULTEPEC yconlazonarecreativade Cha-

HND

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Ubicado al poniente de la Ciu-
dad de México, este CETRAM
de mediana afluencia comunica
al D.F. con la zona de Santa Fe

pultepec. El flujo de personas
durante el dia es continuo.

El CETRAM se encuentra divi-
dido en varios sectores.

=
N

.. D . L
RADIC 2000 m
H_m — — — RADIC BDOm

Av. Chapultpec y Circuito, colonias: Judrez 2]
Roma Norte y Condesa, 1% seccién, delega- iy |
cién Cuahtémoc, México D.F.
4 de septiembre de 1969
30233 m2

40

Subterrédnea

500 000 pasajeros diarios

2

2

10

4

1 013 unidades

1 (Pantitlan - Observatorio)
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Ubicado al sur de la ciudad,
este CETRAM se caracteriza
por transportar principalmente
a miles de estudiantes de la
UNAM desde el D.F. y Estado
de México.

COLDAA, ol ol Tkl
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La zona ha crecido tanto que
sirve de conexién con el Pedre-
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UNIVERSIDAD

N MADRIGAL

ANTONIO DELF

0 100m

—

gal y Tlalpan.

ND

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

D

E
=
=

Avenida Antonio Delfin Madrigal, colonia
Pedregal de Santo Domingo, delegacién Co-
yoacan, México D.F.

30 de agosto de 1983
22 587m?2

70

Superficial

212 016 pasajeros diarios

A WN

10
1 262 unidades
3 (Indios Verdes - Universidad)
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El CETRAM Tacubaya es de los
pocos que cuenta con conexién
con el sistema metrobds y con
las Iineas 1, 7 y 9 del metro de

TACU BAYA la ciudad, siendo estacién ter-

minal de la linea 7.

B0 DN CRAPLLTERET §
[

Su entorno urbano se caracte- 0 ML e — e
riza por un caos vial durante la ":f"' o A ™
mayor parte del dia, por el exce-

sivo comercio informal y la falta
de bahias de transporte urbano.

Transporte m

o 1000m
RADIO 2000 m
— = — RADIO BODm

m|=
-

Direccién: Av. Parque Lira y Av. Jalisco, colonia Tacuba- \
ya, delegacién Miguel Hidalgo, Mexico D.F.
Inicié operaciones: | 1990

Superficie (M2): 4702 m2

No De Rank: 14°

Posicién: Subterrédnea

Afluencia: 115 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 6

No de Vias: 6

No de Bahfas: 4 X
Rutas: 8 2
Parque vehicular: 1 292 unidades

Lineas: 1 (Pantitlan - Observatorio)
7 (El Rosario - Barranca del Muerto) y 9
(Pantitlan - Tacubaya)
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Ubicada en el noroeste de la
ciudad en Azcapotzalco, El Ro-
sario es la estacién terminal de

las lineas 6 y 7 del metro.

ENTAIC O AMDaC0

EL ROSARIO

Cuenta con varias bahfas para
el intercambio modal que co-
munican al Distrito Federal con
el Estado de México.

TSSO D

Es la Unica estacion superficial
dentro de las lineas 6y 7.

Actualmente se encuentra en
remodelacion.

Transporte

T (=)= =~
— 7 ==
T | = U5} Direccién: Avenida El Rosario y C. Tierra Colorada, co-
SN P i T = lonia El Rosario, delegacion Azcapotzalco,
) = México DF.
= = Inicié operaciones: | 1985
"f_ .;f_:/' Superficie (M2): 41 699 m2
W/ f L [ No De Rank: 6°
LM . ; — Posicién: Superficial
. ' [ Afluencia: 220 000 pasajeros diarios
\ Fe—— No de Andenes: 4
No de Vias: 5
f No de Bahias: 8
\ _ Rutas: 32
' fil 1 Parque vehicular: 1 719 unidades
: Ll f Lineas: 6 (El Rosario - Martin Carrera)
J ' 7(El Rosario - Barranca del Muerto)
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Observatorio cuenta con un
O 9 CETRAM que es una de las ter-
minales mas importantes de la
ciudad. Junto a ella se encuen-
OBSERVATORIO tra la Central de Autobuses
del Poniente, misma que tiene
corridas regulares al Estado de

México, Jalisco, Michoacéan vy

BISOUE [ Owikinn, TIFED
¥ BTSN

T AT VON DASTL
Ly

.

= 0L CANL, AN,
PRNTHEN SR e

el | - DL peEwATOesD
Querétaro, entre muchos otros. - Y .
O O BT iy 'ﬂ i
La terminal recibe a toda la po- S =g 5 o phunm.
blacién del Estado de México y SO A SO [ CAMA| GO l-c.!.:nl‘f%- - l
la distribuye al interior del Dis- i & e Vo3 )] g
. GOL ILEAMAN oo, Cmacaey .l'l
trito. o T | :
(= W AT DR o, o HL:_*# Q0L §DC ASCATD
SO AMERRLE R O T & ;:.\,h..._.:” =M:-f
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Ein, TEEw FuliLa,

DOk SO,

Transporte m

| S SR . |
RADIO 2000
. — — — RADID m:
L | w

Direccién: Calzada Minas de Arena, colonia Acueducto
(salida norte). Av. Rio de Tacubaya, colonia
Real del Monte (salida sur), delegacién Alva-
ro Obregén, México D.F.

Inicié operaciones: | 1972

Superficie (M2): 156928 m2

No De Rank: 16°

Posicién: Superficial

Afluencia: 85 000 pasajeros diarios
No de Andenes: 2

No de Vias: 2

No de Bahias: 9

Rutas: 7

Parque vehicular: 1 250 unidades

Lineas: 1 (Pantitlan - Observatorio)
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Este CETRAM se encuentra
en el Iimite del Distrito Federal 1 O
con el Estado de México. Aquf
se transportan pasajeros de la

zona de Chimalhuacén y Los SANTA MARTA

Reyes. Su infraestructura es or-
denada y funcional.

El CETRAM esta libre de co-
mercio ambulante.

RADIC 2000 m
— = — RADIO EBODm

| | Direccién: Calzada Ignacio Zaragoza, Galeana, Gene-
ralisimo Morelos y andadores Rocha y Pa-
drifias, colonia Ermita Zaragoza, delegacién

-_ L Iztapalapa, México D.F.
Inauguracién: 12 de agosto de 1991

E}/’:‘\-\ Superficie (M2): 23 769 m?2
No De Rank: 18°
Posicién: Superficial

¥ Afluencia: 80 000 pasajeros diarios.

——
-
 S—
o

| r\ No de Andenes: 1
No de Vias: 2
No de Bahias: 6
; .f,_.'l Rutas: 20
11 Parque vehicular: |1 274 unidades
, [ Lineas: A (Pantitlan - La Paz)

J CALZADARGHACIO ZARAGOZA -_1[

0 100m



pasajeros de otros CETRAM
ubicados al norte de la urbe
(Indios Verdes, Politécnico y El
LA RAZA Rosario), por lo que su caracter
de intermodalidad es muy im-
portante. También cuenta con
la conexiéon con dos rutas de

1 1 Este CETRAM transporta a los

metroblds y algunas rutas de
autobuses.

VTR TN ES

N 0N, D,
TLATEL G 0
e b i}
1] 1000m
RADIC 2000 m
— — — RADID BOOm
Direccién: Av. Insurgentes Norte entre Godard, Brah- : | |I | '
mas y Francisco Moreno, colonia Guadalu- LY | s
pe Victoria, delegacion Gustavo A. Madero, N | 4 |

México D.F. NS
Inici6 operaciones: | 1979 —
Superficie (M2): 20 296 m2

No De Rank: 13°

Posicién: Subterranea

Afluencia: 115 000 pasajeros diarios.

No de Andenes: 4

No de Vias: 4

No de Bahias: 9

Rutas: 8

Parque vehicular: | 553 unidades

Lineas: 3 (Indios Verdes - Universidad)

5 (Politécnico - Pantitlan)




o 1000m
RADIO 2000 m
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—— 63
Este CETRAM del sur de la
ciudad es el Unico que cuenta
con un edificio para contenerlo.
Fue inaugurado recientemente

y es uno de los primeros que ZAPATA

presenta un modelo adecuado

de espacio. 8

r

Cuenta con un centro comercial ? ,

y andenes con buenas condi- i

ciones para los peatones. ff/}.—f\;
£1 g

A

Direccion: Av. Universidad y Félix Cuevas, colonia Santa
Cruz Atoyac, delegacién Benito Juérez, Mé-
xico, D.F.

Inicié operaciones: | 25 de agosto de 1980 / 2003
Superficie (M2): 8734 m2

No De Rank: 15°

Posicion: Subterranea

Afluencia: 115 000 pasajeros diarios.

No de Andenes: 4

No de Vias: 4

No de Bahias: 5

Rutas: 6

Parque vehicular: | 457 unidades

Lineas: 3 (Indios Verdes - Universidad)

12 (Tldhuac - Mixcoac)
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MARTIN
CARRERA

Direccién:

Inicié operaciones:

Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Su ubicacién dentro de la red
de CETRAM estd en la periferia
de la ciudad, en el Noreste.

Tiene rutas de autobuses que
comunican a la ciudad con el
Estado de México, con la zona
de Aragén.

Estacién terminal de dos lineas
del metro.

Av. Ferrocarril Hidalgo, Av. Martin Carrera y
Av. San Juan de Aragén, colonia Martin Ca-
rrera, delegacion Gustavo A. Madero, México
D.F.

29 de agosto de 1981

19312 m2

10°

Subterranea

135 500 pasajeros diarios.

4

4

8

28

1 119 unidades

4 (Santa Anita - Martin Carrera), 5 (El Rosa-
rio - Martin Carrera).

(1] 1000m
RADIO 2000 m
— — — RADIC BOOm

0 100m
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Estacién terminal de la linea 2
del metro. En el 2010 fue la es-
tacién con mayor afluencia de
la red del metro.

—— 65
CUATRO
CAMINOS

Oficialmente se encuentra ubi-
cado en el municipio de Nau-

¥

calpan de Judrez en el Estado r 'f:,w
de México . ,5 ;

vy
El CETRAM es subterraneo en- ) I}—-. "
tre ambas entidades, por lo que c{ -_r};}\(j
cuenta con unidades de ambos / v AL
estados. \\ ,i/ ‘%
Transporte -

Q

Direccién: Av. Ingenieros Militares y Av. 16 de Septiem-

bre, colonias Argentina Poniente y Trans-
misiones, Naucalpan de Juérez, Estado de
México.

Inauguracién: 22 de agosto de 1984

Superficie (M2): 80 000 m2

No De Rank:

Posicion: Superficial

Afluencia: 130 511 pasajeros diarios (a 2008)
No de Andenes: 2

No de Vias: 3

No de Bahias: 20

Rutas: -

Parque vehicular: |-

Lineas: 2 (Cuatro Caminos-Tasquefia)
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Transporta a los viajeros de la
Zona Nezahualcéyotl y el no-
reste del Estado de México.

ZARAGOZA Este CETRAM incorpora en su

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

infraestructura locales techa-
dos de comercio en cada bahia,
también incluye una clinica pu-
blica y gratuita en su interior.

v

Calzada Ignacio Zaragoza, esquina con En-
rique Farman. colonia 4 Arboles, Delegacion
Venustiano Carranza.

1992

19 443 m2
18°
Subterranea

85 000 pasajeros diarios

1
2
2
11
14

929 unidades
1(Pantitlan - Observatorio)
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En el norponiente de la ciudad,
CETRAM Tacuba estd sobre la
calzada México-Tacuba y forma
parte de las Iineas 2 y 7 del me-
tro de la ciudad.

— 67
Las inmediaciones de la esta-
cién se encuentran invadidas
por una abismal concentracién

de comercios informales que
han dado como resultado que

=
se conozca coloquialmente a la '/__ \\f"‘ i’
T
zona como el mercado de Ta- ‘|

N -
cuba. \\ {i/ ‘g
Transporte .
Direccién: Calzada México - Tacuba, colonia Tacuba,
delegacion Miguel Hidalgo, México D.F.
Inicié operaciones: |14 de septiembre de 1970
Superficie (M2): 11 400 m2
No De Rank: 11°
Posicién: Superficial
Afluencia: 130 000 pasajeros diarios
No de Andenes: 4
No de Vias: 4
No de Bahias: 15
Rutas: 8
Parque vehicular: | 708 unidades
Lineas: 2 (Cuatro Caminos - Tasquefa)
7 (El Rosario - Barranca del Muerto)




68 ——
Es de los pocos que cuentan
con un parque vehicular del sis-
tema de tren ligero.

HUIPULCO La estacién, aunque es de paso,

cuenta con 9 bahifas de ascen-

so y descenso de transportes

urbanos y suburbanos del D.F.

Huipulco tiene el sobrenombre
del Estadio Azteca debido a su
cercania.

Iransporte

RTP D /a—
i % o=

Direccion: Calzada Acueducto, San Juan Bosco y San
Juan de Dios, colonia San Lorenzo Huipulco,
delegacion Tlalpan, México D.F.

Inicié operaciones: | 1985

Superficie (M2): 16 182 m2

No De Rank: 28°

Posicién: Superficial

Afluencia: 20 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 2

No de Vias: 3

No de Bahias: 6

Rutas: 8

Parque vehicular: | 410 unidades

Lineas: Tren ligero linea 1 (Taxquefa-Xochimilco)
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Recibe a los pasajeros prove-
nientes de la parte oriente del
Estado de México, siendo el
CETRAM més extenso.

Cuenta con numerosas rutas
de autobuses, microbuses, y
combis, asi como varios sitios
de taxis formales e informales,
se trata también de uno de los
CETRAM més desorganizados.

18

PUERTO AEREO

Direccién:

Inicié operaciones:

Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Boulevard Puerto Aéreo s/n, colonias Avia-
cién Civil, Moctezuma y Valentin Gémez Fa-
rias, delegacién Venustiano Carranza, Méxi-
co D.F.

1972

10 538 m2

10°

Subterranea

135 000 pasajeros diarios.
2

2

13

12

745 unidades

1 (Pantitlan - Observatorio)
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POLITECNICO

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Es parte de la red periférica de
CETRAM que transporta a los
pasajeros de la zona de Tlane-
pantla en el Estado de México.

Presenta un flujo constante de
pasajeros debido a que se trata
de una zona escolar y de indus-
tria.

Tiene problemas de seguridad y
comercio informal.

D

=]
=

e

Avenida 100 metros esquina poniente 152,
colonia UH. Lindavista Vallejo, delegacién
Gustavo A. Madero, México D.F.

30 de agosto 1982

14 930 m2

12°

Superficial

120 000 pasajeros diarios
2

2

4

12

571 unidades
5 (Politécnico-Pantitlan)
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Es uno de los mas importantes
ya que aqui convergen pasaje-
ros que provienen de Ecatepec,
de la zona noreste y de Xochi-

milco, Tldhuac, Los Reyes y el SAN LAZARO

sureste del Estado de México.
Ademés cuenta con una co-

nexiéon directa con la terminal
TAPO.

L1]LB[12

RADIC 2000 m
— = — RADIO BODm

- —

Direccién: Av. Eduardo Molina y Calzada Ignacio Zara-
goza, colonia 7 de Julio, delegacién Venus-
tiano Carranza, México D.F.

Inicié operaciones: |[1999
Superficie (M2): 17 914 m2

No De Rank: 19°

Posicion: Subterranea, elevada
Afluencia: 75 000 pasajeros diarios.
No de Andenes: 4

No de Vias: 4

No de Bahias: 4

Rutas: 16

Parque vehicular:  |884 unidades

Lineas: 1 (Pantitlan - Observatorio)

B (Buenavista - Ciudad Azteca)
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OAXACA

(INSURGENTES)

El CETRAM Oaxaca se encuen-
tra ubicado en la Glorieta de los
insurgentes. Cuenta con la es-
tacién Insurgentes de la linea 1
del metro, ademds de un par de
bahias de ascenso y descenso
de tranporte suburbanos.

También cuenta con conexion a
la linea 1 del metrobus. En su
interior se encuentra el mural El
Metro de Londres y el Metro de
Paris de Rafael Cauduro.

Transporte
e
v w
Direccién: Av. Chapultepec de los Insurgentes (Glorieta

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

de los Insurgentes), colonias Judrez y Roma
Norte, delegacion Cuauhtémoc, México D.F.

1981
2 000 m2

Subterranea

53 000 pasajeros diarios (a 2008)
2

2
2

1 (Pantitlan - Observatorio)
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Al norte de la Ciudad, este CE-
TRAM recibe el flujo de pasaje-
ros provinientes del Estado de
México y los distribuye hacia el

R g,
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1] 1000m
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sur de la ciudad.

Los autobuses y taxis que aquf

hacen base, cubren las colonias 2
aledafias, ya que se trata de una L ]
zona industrial, escolar, deporti-

va y de vivienda principalmente. }r

Direccién:

Avenida Insurgentes Norte entre Ricarte y
Montiel, colonias Lindavista y Tepeyac In-
surgentes, delegacion Gustavo A. Madero,

México D.F.
Inicié operaciones: |1 de diciembre de 1979
Superficie (M2): 10 307 m2
No De Rank: 24°
Posicion: Superficial
Afluencia: 45 000 pasajeros diarios.
No de Andenes: 2
No de Vias: 2
No de Bahfas: 5
Rutas: 2
Parque vehicular: |38 unidades

Lineas:

3 (Indios Verdes - Universidad)

X
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CENTRAL DE

ABASTO

Transporte

Se encuentra ubicado en las
inmediaciones de la Central de
Abasto.

Cuenta con bahfas de desem-
barco para el sistema de trans-
porte urbano y con sitios de
taxis.

Debido a su cercania con mer-
cados de alimentos y a la falta
de contenedores de basura, el
CETRAM se encuentra rodea-
h do depdsitos de basura que ge-
neran focos de infeccion.

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Eje 6 Sur, esquina Javier Rojo Gémez, colo-
nia Central de Abasto, delegacién Iztapalapa,
México D.F.

1982

16 068 m2
23°
Superficial

45 000 pasajeros diarios

18
M
309 unidades
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El CETRAM Barranca del Muer-
to es la estacién terminal de la
linea 7 del metro de la ciudad.

Cuenta con una gran afluencia
debido a que importantes insti-
tuciones gubernamentales y no
gubernamentales se encuen-
tran a sus alrededores, como el
Centro Libanés, el hospital Dr.
Dario Fernandez del ISSSTE ,
las oficinas del Infonavity la Se-
cretaria de la Funcién Publica.

Transporte

]
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BARRANCA DEL

MUERTO

Direccién: Av. Revolucién y Condor, colonia Guadalupe
Inn, delegacién Alvaro Obregén, México D.F.

Inicié operaciones: |[1986

Superficie (M2): 2 249 m2

No De Rank: 35°

Posicién: Subterranea

Afluencia: 6 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 2

No de Vias: 2

No de Bahias: 4

Rutas: 1

Parque vehicular: 100 unidades

Lineas: 7 (El Rosario- Barranca del Muerto)
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M. A. QUEVEDO

¢

La estacién Miguel Angel de
Quevedo pertenece a la linea
3 del metro y es una estacién
subterranea.

Forma parte de la ampliacién
de la linea 3 que va de Zapata a
Universidad.

Cuenta con conexién con la li-
nea K1 del Servicio de Trans-
portes Electricos del D.F.

Transporte B
===
w w

Direccién: Av. Universidad y Miguel Angel de Quevedo,

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:

Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

colonias Romero de Terreros y Chimalstac,
delegacién Coyoacén, México D.F.

1999

976 m2

17°

Subterréanea

80 000 pasajeros diarios

2

2

2

2

144 unidades

3 (Indios Verdes - Universidad)
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Se trata de un CETRAM infor-
mal dado que no cuenta con
un espacio especifico para si
mismo.
Existen varias rutas de combis MOCTEZUMA
que hacen base en este sitio, y
también es parada de algunas
rutas de microbuses.

Las condiciones sanitarias son

deplorables.
\_¢
06
Direccién: José Jasso y Calzada Ignacio Zaragoza,
colonias Moctezuma 1ra Seccién y Jardin
L Balbuena, delegacién Venustiano Carranza,
E México D.F.
N Inici6 operaciones: [1972
; Superficie (M2): 851 m2
No De Rank: 21°
F X Posicién: Subterranea
& ﬁ - : Afluencia: 50 000 pasajeros diarios.
No de Andenes: 2
] g No de Vias: 3
4 No de Bahfas: 0
B Rutas: 9
e — Parque vehicular: 1 151 unidades
- Lineas: 1 (Pantitlan - Observatorio)
g =] g
I 0 3 /1 [8
—_— E - B
S8 B
g o
L
i 5 os
I\
4
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0 100m
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SAN ANTONIO
ABAD

¢

El CETRAM San Antonio
Abad forma parte de la Ii-
nea 2 del metro de la ciu-
dad y su estacién es de paso.

Cuenta con 2 bahfas infor-

males de ascenso y des-
censo en calles secunda-
rias de las inmediaciones .

J
&

Transporte

]

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

H=aa)

Av. San Antonio Abad, esquina Manuel M.
Flores, colonias Obrera y Transito, delega-
cién Cuauhtémoc, México D.F.

14 de septiembre de 1970
3172 m2

Superficial
10 500 pasajeros diarios (a 2008)
1

2
2
2
1

20 unidades
2 (Cuatro Caminos- Tasquefia)
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El CETRAM Viveros forma
parte de la linea 3 del metro.

Cuenta con 2 bahias de as-
censo y descenso de trans-
portes urbanos, las cuales no
fueron disefiadas previamente,
lo que da como resultado con-
gestionamiento vial de la zona.

Forma parte de la quinta am-
pliacién de la linea 3, que va
de Zapata a Universidad. Debe
su nombre a Viveros de Co-

yoacén ya que se encuentran
al lado oriente de la estacion.

Transporte B
D m

28

VIVEROS

2 =I=V=¥|

Av. Universidad y Hortensia, colonia Barrio

Direccién:
Santa Catarina, delegaciéon Coyoacén,
México D.F.
Inici6 operaciones: | 1999
Superficie (M2): 1 357 m2
No De Rank: 20°
Posicion: Superficial
Afluencia: 65 000 pasajeros diarios
No de Andenes: 2
No de Vias: 2
No de Bahfas: 2
Rutas: 5
Parque vehicular:  [335 unidades
Lineas: 3 (Indios Verdes - Universidad)
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Este CETRAM se encuen-
tra en obra por su conexién
con la linea 12 del metro.

Es una estacién terminal.
MIXCOAC

Mixcoac es parte de la red
periférica de CETRAM vy co-
munica principalmete a la de-
legacién Alvaro Obregén con
la zona central de la ciudad.

Transporte

L7

- O
—_— o0 o
— —_— e — RADIQ EDDm

Direccién: Avenida Revolucién y Eje 7 “Extremadura”
Benvenuto Cellini, colonia Mixcoac, delega-
cién Benito Juarez, México D.F.

Inicié operaciones: | 1986
Superficie (M2): 8902 m2

No De Rank: 29°

Posicién: Superficial y subterranea

Afluencia: 15 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 4

No de Vias: 4

No de Bahias: 9 I
Rutas: 3

Parque vehicular: | 104 unidades

Lineas: 12 (El Rosario-Barranca del Muerto) y

(Tlahuac-Mixcoac)

=

S T T TR N TR A |

0 100m
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50

POTRERO

El CETRAM Potrero, localiza-
do en la Delegacién Gustavo
A. Madero, forma parte de la
Iinea 3 del metro de la ciudad.

En él tambien converge
con la linea 1 del Metrobus.

Cuenta con 4 bahfas de as-
censo y descenso de pa-
sajeros, cuya mayoria
tiene como destino final, muni-
cipios en el Estado de México.

Transporte B

i1)
=I=V=y|

Direccién: Av. De Los Insurgentes entre Victoria y
Necaxa, colonias Guadalupe Insurgentes y
Capultitlan, delegacién Gustavo A. Madero,
México D.F.

Inicié operaciones: | 1 de diciembre de 1979

Superficie (M2): 7 053 m2

No De Rank: 26°

Posicién: Superficial

Afluencia: 30 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 1

No de Vias: 2

No de Bahias: 4

Rutas: 1

Parque vehicular: | 370 unidades

Lineas: 3 (Indios Verdes-Universidad)
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Este CETRAM es el segundo
punto que recibe a los viaje-
ros procedentes de la zona
oriente del Estado de México.

ACATITLA Su afluencia es elevada en

horas pico, el resto del dia es
usado por habitantes locales.

Actualmente se encuentra des-
ocupado.

Transporte

Direccion: Calzada Ignacio Zaragoza y Sentimientos
de la Nacién, colonias Santa Marta Acatitla
Norte y Ermita Iztapalapa, delegacién Iztapa-
lapa, México D.F.

Inauguracién: 12 de agosto de 1991

Superficie (M2): 16 774 m2

No De Rank:

Posicién: Superficial

Afluencia: 14 426 pasajeros diarios (a 2008)

No de Andenes: 1

No de Vias: 2

No de Bahias: 4

Rutas: -

Parque vehicular: | -

Lineas: A (Pantitlan-La Paz)

v

| I T T T T S T T |
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Este CETRAM es uno de los que
recibe viajeros de la parte orien- 3 2
te del Estado de México, aun-
que su flujo no es tan importan-

te como el de los CETRAM que BALBUENA

se acercan mds a la periferia.

Es muy pequefio y sélo cuen-
ta con paraderos de combis.

Transporte -
]
[H] 1000m
RADIO 2000 m —
—_— e — RADIO BODm L

Direccién: Calzada Ignacio Zaragoza y Calle 17,
colonias Moctezuma 1ra seccién y Jardin
Balbuena, delegacion Venustiano Carranza,
México D.F.

Inicié operaciones: | 1972

Superficie (M2): 588 m?2

) _-_‘—| No De Rank: 34°
Posicion: Subterranea
= Afluencia: 8 000 pasajeros diarios
o '. No de Andenes: 2
No de Vias: 2
: o g I No de Bahias: 0
A1 H Rutas: 5
| 1@ Parque vehicular: | 120 unidades
i % g Lineas: 1(Pantitlan- Observatorio)
)
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Es una estacién superficial de
la linea A metro. La estacion
cuenta con la terminal de linea

2 del metrobds.
TEPALCATES

Cuenta con un corredor de co-

y mercios formales. . it A
i
iR
{ =N
! / I - R AL A CRREMTRL
{TNC
Lo
_ ,i/ _,,i?.
s oo g enony
Transporte

] 1000m
— RADIO 2000 m
! B | — — — RADID 800m
Direccién: Calzada Ignacio Zaragoza, entre J. M. Cha- ) | %
vez y Gral. Cortazar, colonias Juan Escutia El Ju |
y U.H. Guelatao, delegacién Iztapalapa, S
México D.F. I
Inici6 operaciones: | 2010
Superficie (M2): 70246 m2
No De Rank: 25° |
Posicion: Superficial
Afluencia: 45 000 pasajeros diarios I
No de Andenes: 1 : ": }
No de Vias: 2
No de Bahias: 3 8 T—T]F /
Rutas: 5 v i
Parque vehicular: | 269 unidades / ) ;\
Lineas: A (Metro) (Pantitlan-La Paz) | v i
2 (Metrobus) (Tacubaya-Tepalcates) I . A !

o
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El CETRAM canal de San
Juan es una estacién de paso
en la linea A del metro. Cuenta

con conexidn con la linea 2 del

metrobus. CANAL DE SAN

No cuenta con bahias previa- JUAN
mante disefiadas para su uso,
en su lugar se han acondicio- é/}
s L] Al bl L nado terrenos baldios para =
v AT T desempefar esta funcién. ; “:X»YI.__,)
iy s l‘x \ /ﬁ;? -
U e |
COL. AGESTOLA DREEHTAL “r ' I;\\“‘; 5 | I!l
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| | Direccion: Calzada Ignacio Zaragoza, primer retorno
| i en sur 10y Canal de San Juan. colonia
| Pantitlan, delegacién Iztacalco, México D.F.
' n__ T |I Inauguracién: 12 de agosto de 1991
3 i L Superficie (M2): 15673 m2
R o ; P‘“E No De Rank:
o : o S i = Posicién: Superficial
= — Afluencia: 12 870 pasajeros diarios (a 2008)
| 9] G N .
e = o de Andenes: 1
B Bl No de Vias: 2
o l_1 o} No de Bahfas: 0
W ! E-) 5;‘ Rutas: -
| & R Parque vehicular: | -
; g § [ Lineas: A (Pantitlan-La Paz)
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El CETRAM Apatlaco pertene-
ciente a la linea 8 del metro.

Es uno de los que cuentan con
menores dimensiones y afluen-

APATLACO cia de toda la red de transpor-
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Direccién: Eje 3 Oriente por Francisco del Paso y Tron-
coso y Eje b sur, colonias Purisima, Pueblo
Magdalena Atlazolpa y Nueva Rosita, dele-
gacion lztapalapa, México D.F.
Inauguracién: 20 de julio de 1994 Ty, S
Superficie (M2): 2 064 m2 Ty
No De Rank: g
Posicion: Superficial elevada
Afluencia: 11 380 pasajeros diarios (a 2008)
No de Andenes: 1 -
No de Vias: 2 \ _
No de Bahias: 0 o TRy TR
Rutas: - S T | 5 f b
Parque vehicular: | - P N im ‘%
Lineas: 8 (Garibaldi-Constitucién de 1917) ' = g =4
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El CETRAM Ferroplaza debe
su nombre a su cercania con
el Museo de los ferrocarrileros
del Distrito Federal. Ademds de
que en el se encuentra ubicada
la estacion de metro La Villa -
Basilica que es ampliamente
utilizada por creyentes que vi-
sitan la Basilica de Guadalupe
ubicada a tan solo un par de
cuadras de la estacién.

Transporte

]

-

36

FERROPLAZA

Direccién:

Calzada de Guadalupe y Alberto Herrera,
colonia Aragén La Villa, delegacién Gusta-

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

vo A. Madero, México D.F.

1990

5 063 m2

31°

Subterranea

12 000 pasajeros diarios
2

2

6

3

199 unidades

6 (El Rosario-Martin Carrera)
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DR. GALVEZ

Transporte @

Anteriormente era la estacion
terminal de la ruta A1 del me-
trobus, pero después de la am-
pllaC|on de la linea en el 2008,
se convirtié en una estacion de
paso.

TLACOPAC

La estacién no se encuentra
conectada directamente con
las bahias de ascenso y des-
censo en Revolucion, pero mu-
chos usuarios usan la estacion
para transbordar a los desti-
nos de San Angel, El Pedregal
y otros lugares de la zona.

ALTAVISTA

TIZAPAN;

RTP T
RADKD 2000 m
_ e — — — RADID B00m

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Av. de los Insurgentes, entre Loreto y Cerra-
da Relox, colonias Barrio Loreto y Chimalis-
tac, delegacion Alvaro Obregdn, México D.F.
1986

2 2492 m2

30°

Superficial

12 000 pasajeros diarios

© »~ON

1 086 unidades

A (El Caminero-Indios Verdes, ElI Caminero
y Buenavista Il , Doctor Gdlvez - Indios Ver-
des)

CIUDAD UNIVERSITARIA

0 100m
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La estacién se encuentra ubi-
cada en el centro de Iztapalapa.
Cerca se encuentran ubicadas

las oficinas de la delegacidn.

Cuenta con conexién con las li- IZTAPALAPA

neas E y Q del Sistema de Ser-

vicio de Tranportes
del D.F.

Transporte

Eléctricos

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Av. Ermita Iztapalapa, esquina Hombres
llustres, colonias Barrio San Pablo y El
Santuario, delegacién Iztapalapa, México
D.F.

1999

4818 m2

33°

Subterrédnea

10 000 pasajeros diarios

2

2

2

2

96 unidades

8 (Garibaldi - Constitucion de 1917)
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CANAL DE GARAY

'-\_]

N

Transporte

Direccién:

Inauguracién:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Ubicado en lztapalapa, a un
costado del Anillo Periferico.

El CETRAM cuenta con am-
plios puentes peatonales que
conectan ambos lados de la
avenida.

El disefio inicial contemplaba
una amplia zona de bahfas de
desembarco pero estas han
sido reemplazadas por un es-
tacionamiento de unidades de
transporte urbano. Por lo mis-
mo, existe una falta de bahias
en los demds puntos de la es-
tacion.

RTP

=aal

Canal de Chalco y Anillo Periferico, co-
lonia José Lopez Portillo. delegacion
Iztapalapa, Mexico D.F.

13702 m2

Superficial

8 000 pasajeros diarios (a 2008)
0

0

5

3

330 unidades
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Este CETRAM tiene un flujo
de pasajeros bajo. No cuen-
ta con rutas que hagan base

en él. Unicamente cuenta con .
REFINERIA

un par de paradas de autobus
y microbls. El potencial de
AR este CETRAM se debe a su é/;
i cercanfa con el recién inau- L

ERCTRCHTAS . . 'I_
gurado “Parque Bicentenario”. ;‘“

=
o
BENITORNSET oy
f \

SADN

BEFEITU,

Transporte

[ 1000m
RADIC 2000 m
— = — RADIO BODm

Direccién: Av. Ferrocarriles Nacionales y Av. b de
Mayo, colonia Angel Zimbrdn, delegacién
Azcapotzalco, México D.F.

Inici6 operaciones: | 1969
Superficie (M2): 1376 m2

No De Rank: 37°

Posicion: Subterranea

Afluencia: 2 500 pasajeros diarios
B, No de Andenes: 2
= : No de Vias: 2

No de Bahias: 1

Rutas: 1

L
SRR

Parque vehicular:
Lineas:

20 unidades

7 (El Rosario-Barranca del Muerto)




Este CETRAM se encuentra
en el cruce de dos vias rapidas.
Cuenta con bahias de ascen-

COYUYA so y descenso de microbuses,

combis y un sitio de taxis ubi-
cados bajo un puente vehicular.

La mayor parte del dia tiene
poca afluencia de viajeros, ex-
cepto durante las horas pico. O

CoAg i
CoLous wfamam B
n iy

Transporte

1[){)0!1\
— = — RADIO EODm

Direccién: Francisco del Paso y Troncoso (Eje 3 | ] |'| ‘ |I —
Oriente) y Plutarco Elias Calles (Eje 4 Sur) | || || —
colonia Los Reyes, delegacién Iztacalco, | || II
Mexico D.F. II | || ||
Inici6 operaciones: | 20 de julio de 1994 | il |
Superficie (M2): | 7 430 m2 | | I ||
No De Rank: 39° | | |
Posicién: Superficial | = 4‘
Afluencia: 1 200 pasajeros diarios o |
No de Andenes: 1 | ||
No de Vias: 2 | |
No de Bahfas: 8 R |l ll —
Rutas: 4 = ) B SR ——
Parque vehicular: | 43 unidades = L ']l '
Lineas: 8 (Garibaldi- Constitucion de 1917) j lJ o ’. l \j\\
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Ubicado en el sur de la ciu-
dad, el CETRAM Xochimico 42
cuenta con varias rutas de au-
tobulses y microblses que co-

munican hacia la zona centro. X%% ?lﬁ.'rLXS

No cuenta con tranferencia ha-
cia otros modos de transporte y

la afluenciade pasajeros es baja. }\

Transporte

Direccién:

Inicié operaciones:

Superficie (M2):
No De Rank:
Posicion:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

{ ﬁ?

@]

16 de Septiembre y Francisco Gotia, co-
lonia San Pedro, delegacion Xochimilco,
Meéxico D.F.

2005

4 566 m2

36°

Superficial

3 000 pasajeros diarios

4
2
49 unidades




43

SANTA ANITA

Transporte

Es la estacién terminal de
la linea 4, ademéas de tener
correspondencia con la |-
nea 8, ambas del STC Metro.

Dentro de la estacién
se encuentra el mu-
ral Estrella de los Vientos.

La superficie de este CETRAM
es de 6 799 m2, cuenta con
seis bahias y tiene capaci-
dad para 42 autobuses y 64
microbuses..

u

Direccién:

Inicié operaciones:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:
Lineas:

Eje 2 H. Congreso de la Unién vy
Av.  Coyuya, colonia  Santa  Ani-
ta, delegacién lIztacalco, México D.F.
1994

6 799 m2

40°

Elevada y subterranea
1000 pasajeros diarios

-0~ b

66 unidades
4 (Santa Anita - Martin Carrera)
8 (Garibaldi - Constitucion de 1917)
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Se encuentra al norte de
la  ciudad, muy cercano a

la  Basilica de Guadalupe.

e El CETRAM funciona como \/JLLA CANTERA
i base de la ruta principal del
i i
coucneay s { RTP y el gorredor C,Ze'ro Emi
; ol s — — Congrantin siones, lo integran dnicamen-
=l - oncnend ) :
F ™ AmAowR, te 2 bahfas. No tiene una co-
£ . N — nexién directa con el metro.
f wowisce,  coumesia
| RUATE. e
CHPRAR VLA \ ﬂ"‘.ﬂ.
B :F':"'-r“ I THAZ BN
A THE LRI AT I
DERITS st |

AT

Transporte
N an SR SRR
0 1000m RTP
RADIO 2000 m
— — — RADIO 800m
A Direccién: Avenida Hidalgo, entre Cantera y F. Cam-
Yy & pos, colonia La Villa, delegacién Gustavo A.
e Madero, México D.F.
/i Inicié operaciones: | 1991
Sl — Superficie (M2): 1 852 m2
/iy, —— No De Rank: 32°
;ﬁf Posicion: Superficial
i) . Afluencia: 12 000 pasajeros diarios
i : : No de Andenes: -
No de Vias: -
No de Bahias: 2
— Rutas: 2
7 Parque vehicular: | 38 unidades
{ Lineas: -
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ESCUADRON 201 go éste espacio no se utiliza.

Transporte

Direccién:

Inauguracién:
Superficie (M2):
No De Rank:
Posicién:
Afluencia:

No de Andenes:
No de Vias:

No de Bahias:
Rutas:

Parque vehicular:

Lineas:

Cuenta con un espacio espe-
cifico con bahias para carga y
descarga de pasajeros y ba-
ses de microbuses, sin embar-

Las rutas de transporte que
paran en este CETRAM lo ha-
cen sobre las dos vialidades.

d%%%l

Avenida 5 esquina con Agustin Yafiez y
Francisco del Paso y Troncoso, colonias
Granjas y San Antonio, delegacién Iztapala-
pa, México D.F.

20 julio de 1994

3208 m2

41°

Subterrédnea

400 pasajeros diarios

2

2

3

2

87 unidades

8 (Garibaldi - Constitucién de 1917)

0 S50m
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BUENAVISTA

Es la estacién terminal del tren
suburbano que conecta con
el Estado de México. Antigua-
mente en este sitio se encon-
traba la estacién de trenes de
pasajeros cuya red abarcaba la
republica.

SANTA MARIA

CUAUHTEMOC

/

, Actualmente es importante por
/" 'SANTO TOMAS

su ubicacién y conexiones en la
parte norte de la ciudad.

GUERRERO

Este CETRAM es uno de los
més recientes y acondiciona-
dos. Cuenta con locales comer-
ciales y destintos servicios.

GUERRERO

SAN RAFAEL

TABACALERA

Transporte

HS®®

~EI0@

———

Direccién: Eje 1 Norte (Mosqueta) y Jesus Garcia, co-
lonia Buenavista, delegacion Cuauhtémoc,
México D.F.

e Inauguracién: 2014

Superficie (M2): 7 302 m2

No De Rank:

Posicién: Superficial y subterrdnea

Afluencia: 27 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 4

No de Vias: 4

No de Bahias: 0

Rutas: 0

Lineas: Linea B (Buenavista-Ciudad Azteca), TS

(Buenavista-Cuautitlan), linea 1 (Indios
Verdes-El Caminero), Iinea 2 (Tacubaya -
Tepalcates)

HAVIHT A4

~wmmw

> b

NSO

200m
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Es la estacién terminal de la Ii-
nea 12 del metro. Es de gran
importancia ya que conecta al

oriente de la ciudad con el cen-

TLAHUAC ro y con el sur.

CETRAM importante ya que
cuenta con uno de los bicies-
tacionamientos publicos mas
grandes de la ciudad, respon-
diendo a la popularidad de este
medio de transporte.

SAN FRANCISCO
TLALTENCO

TLAHUAC

SANTIAGO SUR

|
| || SELENE 1RA SECCION

TLAHUAC

Transporte
£ D
Y=

Direccién: Av. San Rafael Atlixco, cerca de Av. Tlahuac,
colonia Santa Cecilia, delegacién Tldhuac,
México D.F.

Inauguracién: 2014

Superficie (M2): 27 306 m2

No De Rank: 29°

Posicion: Superficial y elevada

Afluencia: 48 000 pasajeros diarios

No de Andenes:

No de Vias: 2

No de Bahias: 3

Rutas: -

Parque vehicular: | -

Lineas: Linea 12 (Mixcoac - Tldhuac)

0 100m



BENITO JUAREZ SAN JUAN ESTRELLA

GRANJAS ESTRELLA

SIRACUSA 240

SAN LORENZO

SAN ANTONIO

EL ROSARIO

Se encuentra en la conjuncién
de Periférico Oriente y Av. Tl&-
huac. Es el centro de la llamada
zona Peritlahuac.

Es un CETRAM recientemente
construido conforme a las nue-
vas exigencias de la intermo-
dalidad. Cuenta con servicios y
locales comerciales colocados
a lo largo del recorrido que lleva
a los pasajeros a intercambiar
modo de transporte. Por otro
lado, tiene identidad y trata de
integrar el entorno urbano a la
estacion.

Transporte

=

Direccién:

Av. Tldhuac y Anillo Periférico (Canal de
Garay), colonia Afio de Judrez, delegacién
|ztapalapa, México D.F.

Inauguracién: 2014

Superficie (M2): 13 269 m2

No De Rank: 27°

Posicién: Superficial y elevada
Afluencia: 27 000 pasajeros diarios
No de Andenes: 2

No de Vias: 2

No de Bahias: 3

Rutas: 2

Parque vehicular: | -

Lineas: Linea 12 (Mixcoac - Tldhuac)

o
rerHAIT
jrandd
prrpt
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Cuenta con un espacio es-
49 pecifico con bahfas para car-
ga y descarga de pasajeros
y bases de microbuses. Esto

XOCHIMILCO lo convierte en uno de los si-
(FCO. GOYTIA) tios mds organizados para

hacer una transferencia mo-
dal dentro del la delegacién.

iNVONAVIT DIVISION DEL
NORTE

LA ENRAMADA.

N GUADALUPITA
Cuenta con conexién direc-
ta al sistema de Tren Ligero.

EL ENCANTO

- XALTOCAN

Transporte

ARCADA

Direccién: Av. Cuauhtémoc esquina Prolongacién Di-
visién del Norte, colonia Barrio San Marcos,
delegacién Xochimilco, México D.F.

Inauguracién: 20 julio de 1994

Superficie (M2): 2 949 m2

No De Rank: 38°

Posicién: Superficial y elevada

Afluencia: 2 000 pasajeros diarios

No de Andenes: 2

No de Vias: 2

No de Bahias: 7

Rutas: 2

Parque vehicular: | -

Lineas: Tren ligero (Taxquefia - Xochimilco)

[
0 100m
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